


  

 2 

1. INTRODUCCIÓN 
 
La oferta de trasporte público que ofrece la ciudad de 

Barcelona en la actualidad con sus  localidades limítrofes 

como Hospitalet de Llobregat, Badalona, Santa Coloma, 

Sant Adrià, Cerdanyola, Sant Cugat, Vallvidriera, 

Espulgues de Llobregat, El Prat,  Montcada, Sant Just 

Desvern, Cornellà de Llobregat, Sant Joan Despí, entre 

otras, es muy variada. 

 

Se puede pues hablar de redes de trasporte superficial 

(autobuses y tranvía), subterráneo (metro) o mixto 

(funicular de Montjuïc).  

 

Pero esto no ha sido así siempre, desde que los países 

empezaron a industrializarse y crecieron las ciudades, 

surgió la necesidad de las personas de desplazarse de 

un lugar a otro dentro de las ciudades y entre ciudades 

cercanas.  

 

Inicialmente, los medios de trasporte eran carros tirados 

por caballos o mulas con ruedas con radios de madera y 

llanta metálica. Se ideó el hacer rodar las ruedas sobre 

unas guías o carriles, de forma que al rodar sobre ellas 

se reducía el rozamiento de rodadura y facilitaba el tiro de 

los animales que lo arrastraban.  

 

La red de trasporte colectivo de Barcelona ha 

evolucionado paralelamente al crecimiento urbano, 

adaptándose a la nueva fisonomía de la ciudad, pero no 

hay que olvidar que el tranvía data del año 1872. 

 

Con la crecida del número de automóviles, el paso por las 

calles se hizo muy problemático, por lo se sustituyeron por 

autobuses. 

 

Desde hace pocos años, en el mundo hay una corriente 

favorable de opinión ciudadana hacia el tranvía, haciendo 

que ciudades que los eliminaron, los hayan vuelto a 

implantar. Los tranvías modernos mejoran el entorno 

urbano ajardinando y creando nuevos espacios verdes.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cronología del tranvía en Barcelona: 

1872 – El 27 de junio de 1872 se inauguraba la primera 

línea tranviaria, con tranvías de dos pisos y tracción a 

sangre, entre el Pla de la Boqueria y Josepets (actual 

plaça Lesseps).   

1877 – El 1 de marzo de 1877 circuló el primer tranvía a 

vapor, en la línea de Sant Andreu de Palomar. 

1899 – El 26 de enero 1899 se estrena el primer tranvía 

eléctrico, únicamente en una de las dos vías de línea 29.  

1907 – Desaparición total de la tracción a vapor y a sangre 

con la completa electrificación de la red. 

1929 – Máxima extensión de la red tranviaria, teniendo en 

cuenta los dos anchos (métrico e internacional). 

1938 – Debido a los bombardeos aéreos de la aviación 

de Mussolini se destruye gran parte de las 

infraestructuras del tranvía. 

1971 – Desaparición de las últimas líneas de tranvías, 

excepto el tranvía azul (turístico). 

1997 – Se inician pruebas pilotos del tranvía de la 

Diagonal. 

2004 – El tranvía regresa a Barcelona con la línea 

Trambaix. 

 

 

 

Imagen núm. 1. Tranvía con tracción a sangre e imperial. 
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Imagen núm. 2. Primer tranvía eléctrico. Línea. 29. 

 

 

Imagen núm. 3. 1971 último tranvía eléctrico. Línea 59. 

 

 

 

 

Imagen núm.4. Pruebas del trambaix en S.J. Despí. 

 

 

 

2. LA OBRA 
 
1. Circunstancias de los trabajos 

 

Por cambios generados en el terreno los raíles instalados 

en el 2004 descendieron de su cota nominal, lo que 

generó la necesidad de rellenar bajo los mismos para 

ubicarlos en su posición original. 

 

Todo ello, se debía realizar sin la interrupción de la 

circulación de los comboís, causando de ese modo las 

menos molestias posibles sobre los usuarios del 

trasporte.    

 

2. Material de relleno 

 

Para tal fin, se utilizó el MASTERFLOW 180 RG, epoxi-

poliuretano bicomponente. 

 

Su consistencia fluida permitía el vertido del producto, lo 

que facilitaba el relleno y sus propiedades de 

endurecimiento rápido impidieron el corte del tráfico. 

 

3. Metodología de actuación 

 

3.1- Se dispusieron junto a las vías ambos componentes: 

 

 

Imagen núm.5. Conjuntos dispuestos junto a las vías. 
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3.2- Mezcla: 

 

 

Imagen núm.6. Retirada de tapas previo al mezclado. 

 

 

 
 
 
 

 
Imagen núm.7. Componentes (I) en los que ya se ha vertido el 

componente (II) a la espera de ser mezclados. 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen núm.8. Mezclado de ambos componentes. 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen núm.9. Ejemplo del relleno y encofrados montados para 

retener el MASTERFLOW 180 RG. 
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3.2- Vertido: 

 

Desde la empresa de trasportes se asignó un controlador 

ya que los combois pasaban en intervalos de entre 4 y 10 

min. 

 

En el momento en el que se acercaba un tranvía el 

operario llamaba al alto y los trabajadores dejaban de 

verter MASTERFLOW 180 RG. 

 

 

Imagen núm.10. Ejemplo (I) de los trabajos de vertido y relleno. 

 

 

Imagen núm.11. Ejemplo (II) de los trabajos de vertido y relleno. 

 

 

 

Imagen núm.12. Ejemplo (III) de los trabajos de vertido y relleno. 

 

 

Imagen núm.13. Paso de comboi e interrupción de los trabajos. 
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Imagen núm.14. Trabajos finalizados. Vertido de tierras. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 
 
 
 
Soluciones inteligentes de 
BASF Construction Chemicals 
 

 

En cualquier problema de construcción, en cualquier estructura que Vd. esté 

construyendo, BASF Construction Chemicals tiene una solución inteligente para 

ayudarle a ser más efectivo. 

Nuestras marcas líderes en el mercado ofrecen el más amplio rango de tecnologías 

probadas para ayudarle a construir un mundo mejor. 

 

Emaco ® - Sistemas de reparación del hormigón 

MBrace ® - Sistemas compuesto de refuerzo 

Masterflow ® - Grouts estructurales y de precisión 

Masterflex ® - Selladores de juntas 

Masterseal ® - Revestimientos e impermeabilizantes 

Concresive ® - Morteros, adhesivos y sistemas de inyección a base de resinas 

Conica ® - Pavimentos deportivos 

Conideck ® - Sistemas de impermeabilización con membranas aplicadas manualmente 

o por proyección. 

Coniroof ® - Sistemas de cubiertas a base de poliuretano. 

Conibridge ® - Membranas de PU para protección de tableros de puente. 

Mastertop ® - Soluciones de pavimentos industriales y decorativos. 

Ucrete ® - Soluciones de pavimentos para ambientes agresivos. 

PCI ® -  Sistemas cementosos de revestimiento, impermeabilización y adhesivos de 

cerámica  

 

 

 

 

 

 

 
BASF es el líder mundial de la industria química: The Chemical Company. Su cartera de 
productos abarca desde productos químicos, plásticos, productos para la industria 
transformadora, productos fitosanitarios y química fina, hasta petróleo y gas natural. 
Como socio de confianza para prácticamente todos los sectores, las soluciones 
inteligentes de sistemas de BASF y los productos de alto valor ayudan a sus clientes a 
lograr su propio éxito. BASF apuesta por las nuevas tecnologías y las utiliza para abrir 
nuevas oportunidades de mercado. Combina el éxito económico con la protección del 
medio ambiente y con la responsabilidad social, contribuyendo así a un futuro mejor. 
BASF cuenta aproximadamente con 94.000 empleados y contabilizó unas ventas de más 
de 42,7 mil millones de euros en 2005.  
Encontrará más información acerca de BASF en Internet en la página www.basf.com 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

BASF Construction 
Chemicals España, S.L. 
Basters, 15 
08184 Palau Solità i 
Plegamans 
 
Telf. : +34 –93 – 862.00.00 
Fax. : +34 –93 – 862.00.20 


